marka firmy sievert E

Perfekcyjne potaczenie.
Uktadanie nawierzchni drogowych
w systemie tubag Trass
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UKLADANIE NAWIERZCHNI DROGOWYCH W SYSTEMIE TUBAG TRASS

SYSTEM DROGOWY TUBAG TRASS ZAWIERA WSZYSTKO CO POTRZEBNE
JEST DO ZBUDOWANIA NAWIERZCHNI DROGOWYCH W UKLADZIE
ZWIAZANYM OBCIAZANYCH RUCHEM PIESZYM | KOLOWYM.

Oferujemy:

B zaprawa podkfadowo-drenazowa

B szlam kontaktowo-sczepny

B zaprawa do fugowania

M silosy, mieszarki przeptywowe, urzadzenia myjgco-czyszczace
B serwis i doradztwo techniczne

B doswiadczenie i jakosc

Tras tubag w zaprawach

B poprawia obrabialnos¢ i redukuje skurcz

B zwieksza szczelnosc kapilarng

B minimalizuje ryzyko wystgpienia przebarwien i wykwitow
B zwieksza odpornosc na agresywne czynniki sSrodowiska

Wiecej informacji na stronie sievert.pl
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NAWIERZCHNIE BRUKOWE POD DUZE OBCIAZENIA (KOT IBDIM)
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TPM-D TRASOWO-CEMENTOWA ZAPRAWA DRENAZOWA

zaprawa drenazowa do wykonywania warstw podktadowych pod tzw. nawierzchnie zwigzane

z podtozem uktadane z kostki brukowej, bruku Klinkierowego, ptyt kamiennych oraz betonowych
zaprawa wodoprzepuszczalna

nie podcigga kapilarnie wody, ogranicza szkody mrozowe

pod ciggi piesze, nawierzchnie drogowe, parkingi, place manewrowe

grubos¢ warstwy wg zalecen projektanta, min. 5 cm

zuzycie: ok. 18 kg/m2na 1 cm grubosci

uziarnienie: 0,6-4 mm

wytrzymatosé na sciskanie 40 N/mmz2

przepuszczalnosé wody > 500 I/m2/h
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TNH-RAPID SZYBKOWIAZACY TRASOWO-CEMENTOWY SZLAM ELASTYCZNY

do wykonywania warstwy sczepnej pomiedzy uktadang nawierzchnia z kostki brukowe;
a podbudowg z zaprawy drenazowej TPM-D

gwarantuje trwate potgczenie kostki z podtozem

szybkowigzacy

ogranicza ryzyko przebarwien

kolor: szary

aplikacja metodg ,mokre na mokre”

zuzycie: ok. 1-2 kg/m?

uziarnienie: 0-0,5 mm
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PFH ZAPRAWA TRASOWO-CEMENTOWA DO SPOINOWANIA

nieprzepuszczalna dla wody zaprawa do spoinowania nawierzchni z kostki brukowej, kostki
klinkierowej, ptyt kamiennych oraz ptyt betonowych

do spoinowania nawierzchni pod duze obcigzenia ruchem kotowym
duza odpornosé na scieranie maszynami czyszczacymi

nie porasta mchem

szybkowigzaca

odporna na dziatanie soli

kolor: jasnoszary

uziarnienie: 0-1,2 mm

szerokos¢ fugi: 5-25 mm

wytrzymatos¢ na sciskanie 40 N/mmg2
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ZALETY SYSTEMU ZWIAZANEGO TUBAG TRASS:

B jednorodne, wielkopowierzchniowe przenoszenie obcigzen
B brak mechanicznych obcigzen wynikajacych z ruchéw

wahadtowych oktadzin

B brak wyptukiwania lub wydmuchiwania materiatu fugowego
w szczegolnosci z ptaszczyzn pochytych

B pbrak wysysania sypkiego materiatu z watku fugowego podczas

ruchu kotowego

B brak wystepowania zabrudzen oraz porastania trawami lub mchami

B brak wysychania oraz kurzenia sypkiego materiatu przy
zadaszonych nawierzchniach

B mozliwos¢ intensywnego mycia cisnieniowego, czyszczenia
wszelkimi urzgdzeniami myjaco-czyszczgcymi, zamiatania itp.

B nizszy koszt utrzymania — brak wymagan dot. pielegnacji fug
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PERFEKCYJNE WYKONANIE.

PROFESJONALNE WYKONANIE BRUKOWANYCH NAWIERZCHNI.

Wypetnienie fug PFH

Szlam kontaktowy
TNH-rapid

Warstwa podktadowa
zaprawa drenazowa
TPM-D

Niezwigzana warstwa
nosna

Zalecany uktad systemu zwigzanego z kostka brukowa przy obciazeniu kotowym

PODBUDOWA

Wysoko obcigzalna podbudowa pod ruch kotowy powinna sktadac
sie ze zwigzanej, wodoprzepuszczalnej warstwy nosnej, do ktorej
przy pomocy szlamu kontaktowego przymocowana jest oktadzina
brukowa wyspoinowana zaprawg wodoszczelng. W celu uzyskania
optymalnegj i funkcjonalnej nawierzchni zalecamy stosowanie w petni
kompatybilnego systemu drogowego tubag Trass. Poszczegdlne
komponenty systemu sg do siebie dobrane tak, aby wystepujace
w trakcie uzytkowania obcigzania byty rownomiernie rozktadane na
catej nawierzchni.
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Tak wyglada idealna konsystencja zaprawy podktadowo-drenazowej

KONSYSTENCJA ZAPRAWY PODKLADO-
WO-DRENAZOWEJ

Istotne jest, aby podczas obrdbki zaprawy podktadowo-drenazowej
TPM-D jej konsystencja byta wtasciwa. Zaleca sie wykonanie proby
polegajacej na uformowaniu ze swiezej zaprawy kulki. Powinna ona
miec lekki potysk i podczas poruszania dtonig nie powinna sie rozpa-
dac. Nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage, aby odlegtos¢ pomiedzy
miejscem mieszania zaprawy drenazowej a miejscem jej wbudowa-
nia nie byta zbyt duza, ze wzgledu na ryzyko wysychania. Z tuba-
giem macie przewage: Poniewaz produkty marki tubag podczas
reakcji hydratacji posiadajg zdolnos¢ dtugiego utrzymywania wilgoci
w Swiezej zaprawie.
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KROK PO KROKU

Utworzenie nawierzchni brukowanej w systemie drogowym tubag Trass jest zadaniem dla wyszkolonych ekip. Wszystkie produk-

nie parametry trwatosci i wytrzymatosci podczas uzytkowania.

OSADZANIE KOSTKI BRUKOWEJ W ZAPRAWIE
PODKLADOWEJ

Zalecane jest stosowanie szlamu kontaktowego celem poprawienia
przyczepnosci pomiedzy zaprawg a oktadzing. Zaprawa do szla-
mowania TNH-rapid powinna by¢ stosowana zgodnie z metoda
zanurzeniowa lub przy wiekszych elementach nanoszona za pomo-
ca tawkowca (zdj. 1). Zaprawa podktadowo-drenazowa wymaga
dodatkowego zageszczenia o ok. 25% swojej objetosci, celem
uzyskania optymalnej wytrzymatosci na Sciskanie. Dlatego wyso-
kos¢ uktadanej zaprawy drenazowej TPM-D powinna by¢ odpo-
wiednio wyzsza, niz jest to wymagane. Podczas uktadania nale-
zy osadzac kostki w swiezej zaprawie TPM-D poprzez dobijanie
miotkiem kamieniarskim, co powoduje dodatkowe zageszczanie
zaprawy podkfadowej (zdj. 2). Dzieki temu uzyskujemy jednorodng
brukowang nawierzchnie (zdj. 3).

ty zastosowane w systemie tubag Trass sa tak stworzone, aby przy optymalnym komforcie podczas obrobki uzyskac¢ odpowied-

FUGOWANIE | ZMYWANIE

Zaprawa do fugowania tubag PFH, dzieki specjalnej recepturze,
pozostaje produktem tatwym w utrzymaniu w czystosci (podczas
fugowania i zmywania) na kazdej nawierzchni kamiennej lub z kostki.
Aby zapobiec zbyt wczesnemu odcigganiu wody z zaprawy przez
kostki brukowe, nalezy przed fugowaniem catg nawierzchnie obficie
zmoczy¢. Bezposrednio przed fugowaniem w watku fugowym nie
moze znajdowac sie woda (zdj. 4). Przerwa technologiczna pomig-
dzy szlamowaniem (fugowanie PFH) a zmywaniem jest uzalezniona
od warunkéw pogodowych - przy bezwietrznej pogodzie i 20°C
wynosi okoto 1h. Po wstepnym zwigzaniu zaprawy do fugowania,
cata fugowang nawierzchnie nalezy oczyscic¢ sptukujgc biezaca
woda (zdj. 5).
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PERFEKCYJNIE POLACZONY SYSTEM.
WSKAZOWKI | PORADY DLA WYSOKO-OBCIAZALNYCH | TRWALYCH NAWIERZCHNI BRUKOWANYCH.
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NAPREZENIA

Bez szlamu kontaktowego

Ze szlamem
kontaktowym

Powstawanie naprezen termicznych w brukowanej nawierzchni przy
zastosowaniu szlamu kontaktowego TNH-rapid i bez niego.

Szlam kontaktowy TNH-rapid nalezy nanies¢ bezposrednio na spodnia czes$¢
elementu brukowego lub ptyty.
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PORADA: UZYCIE SZLAMU KONTAKTOWEGO TNH-RAPID

Bez wzgledu na rodzaj uzytych elementdw brukowych zalecane jest uzycie szlamu kontaktowego TNH-rapid do potaczenia kostki
z zaprawg podkigdowo-drenazowg. Badania potwierdzity, ze dzieki zastosowaniu szlamu kontaktowego naprezenia termiczne
zachodzace w kostkach betonowych i/lub z kamienia naturalnego moga byc¢ zredukowane o ok. 50 % (wykres z lews)).
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B twoag SYSTEMY TUBAG TRASS

» Fugi dylatacyjne powinny pokrywac sie z dylatacjami wytworzonymi lub istniejgcymi w podbudowie.
Szerokos¢ szczelin dylatacyjnych powinna umozliwiac przejecie przez nie przemieszczen wywotanych wysokimi tempera-
turami nawierzchni w okresie letnim, lecz nie powinna by¢ mniejsza niz 8 mm. Sposéb wypetnienia szczelin dylatacyjnych
powinien odpowiada¢ wymaganiom stawianym oferentom materiatdw przeznaczonych do wypetniania szczelin dylatacyjnych
oraz dokumentacji projektowej.

m Wzdtuz potgczen nawierzchni z innymi elementami budowlanymi (np. mury, Sciany budynkéw) powinny by¢ zastosowane fugi
dylatacyjne szersze o co najmniej 30% niz w przypadku nawierzchni komunikacyjnych, celem zmniejszenia oddziatywania sit
horyzontalnych na sasiadujgce elementy budowlane.

m Szczeliny dylatacyjne poprzeczne nalezy stosowac¢ dodatkowo w miejscach, w ktérych wystepuje zmiana sztywnosci podtoza
(np. nad przepustami, nad szczelinami dylatacyjnymi w podbudowie, zmiany rodzaju nawierzchni np.: z granitowej na betonowa
itp.). Zaleca sie wykonanie dylatacji podtuznych wzdtuz korytek odwadniajgcych przy strefach komunikacyjnych.

BFM-FLEX JEDNOKOMPONENTOWA MASA DO USZCZELNIANIA SZCZELIN
DYLATACYJNYCH

B frwale elastyczna masa poliuretanowa

B do wypetiania i uszczelniania szczelin dylatacyjnych na balkonach, tarasach
oraz w nawierzchniach drogowych

B szerokos¢ szczelin: od 10-35 mm

W kolor: szary

B zuzycie: ok. 1,3 kg/dmg przestrzeni do wypetnienia
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Poszczegdlne produkty wchodzace w sktad systemu drogowego tubag Trass posiadajg aktualng aprobate techniczng IBDiM:

TPM-D i TNH-rapid — IBDiM-KOT-2017/0087, PFH - IBDiM-KOT-2022/0828.



